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R

ENAULT GORDINI 1300

Text BIORN SVALLN

Fote BORIE SVENS

tnaults Gordini-viissade versioner av
de vanliga familjebilarna har alltid
t #n smula mer din andra fabrikers
rt"-modeller eller vad man nu kal-
gem. Redan i sitt férra utforande
R& Gordini en ocerhidrt smabb vagn
sedan man nu firsett den med den
fare 1300 emd-motorn har den blivit
yeritabelt krutpalket.

fu ska det pA en gAng sipgas att Gor-
# inte dr en wagn som man utan
e siitter sig i och sedan kir fort
L Det tar lang tid att lHra kinna
pen som har en hel del egenheter
sig pi pott och ont. Sedan man viil
kinma dem kan man dock kira
wligt fortare med den Hn med fler-
t stérre och molorstarkare vagnar.
tt av de mest framtriidande dragen
Gordinin dir den extrema accelera-
&n, som gir det mijligt att utnyttja
je lucka i trafiken, som #ir oitkomlig
en normal bil. P4 landsvig kan man
s omkirningar pA mycket korta
ickor, villcet gdr det mojligt att halla
felfarter som ligger betydligt &ver
(andra fordon formér, och detta utan
giikerheten blir lidande.

EHAGLIG 1| BLAST

Swiirr har nu inte Gordini bara goda
ir utan ocksa en del obehagliga egen-

heter som kan komma som en dverrask-
ning fir en forare som inte Hr fiirberedd
pa den saken. Bilen #r cerhort sidvind-
kinslig, vilket kan stiilla till med be-
kymmer vid snabb kiérning, di en liten
avdrift i sidled mycket fort tkas till
flera meter vid kérning i hig fart, Vi
fick tillfiille att verkligen kinna pa den
saken da vi provade bilen pd Viistkusten
under en ordentlig storm, som gjorde det
omdjligt att hélla bilen pd rakkurs i
vindkytten.

vid samma tillfille fick vi dven prov
pa att vindrutetorkarna inte dr tillriick-
liga for wvagnens prestanda. Det finns
endast en fart pA dem — D6 slag per
minut — vilket visade slg otillrickligt,
Vidare thlde inte torkarmotorn flera
timmars kontinuerlig drift i snogloppet
utan bbrjade s4 sméningom mattas av,
varvid torkarnas fart ytterligare mins-
kades. Sedan motorn fatt vila en stund
glek de Ater med normal hastighet.

TVA BENSINTANKAR

Bilens tyngdpunkt ligger langt bak,
eftersom man har motorn placerad bak-
om hakaxeln. For att i nagon man kom-
pensera de mindre goda egenskaper det-
ta medfir har man placerat en extra
bensintank i det frimre bagageutrym-
met, dir man har plats for 26 liter
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brinsle till de 40 den bakre huvudtan-
ken rymmer, For att koppla om briinsle-
tillfrseln frain den ena eller den andra
tanken till motorn vrider man en kran
| golvet framftir forarstolen, varpd man
stiiller om en striymbrytare for att brins-
lemiitaren ska indikera bensinmingden
{ den tank man anvidnder for tillfHllet.
vi fann att det limpligaste var att i
gbrligaste min férsika halla nostanken
full for att ph si séitt ha maximal vikt
dir, medan man kir p& briinslet i den
bakre tankemn.

WVilrt att notera ir Gordinis laga briins-
lefdrbrukning. Trots mycket hard kor-
ning steg inte forbrukningen dver 1,2
liter per mil, vilket fir anses som cn
mycket bra siffra. Under den tiden for-
sitkcte vi inte kira speciellt ekonomiskt
utan tvirtom passade vi pd att gora en
del accelerations- och toppfartsprov.

Tyvirr ser briinslesystemet en smula
brandfarligt ut. Den friimre tanken lig-
ger lingst fram I vagnen och blir en av
de fhorsta delarna som tar emot vid en
krock.

Den bakre pafyllningen sitter bara
niigon decimeter fran fordelardosan, me-
dan den frimre visar en beniigenhet att
ldcka ut ett par deciliter om man fyller
#inda upp till rérets dverkant. Bensinen
blir sedan liggande pa bagageutrym-
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Till vanster interis-
ran med den rikhal-
tiga instrumente-
ringen och den I&-
derklidda treckrade
ratten. Observera
kurvhandtagat i
dirrstolpen  Lingst
till hdger pa hilden,
Till hdger ea hifid
av fronten med de
dubbla extragtril-
kastarna med jod-
lampor, Fir  tav-
lingsbruk will man
kanske ha yiterliga-
re ett par strilkas.
tare och det ér inte
nagot problem da
HAenaultfabriken har
farberett vagnen for
den saken. Siiunda
finns bland annat
strimbrytare ach
kontrollampa mon-
terade,

Tl vénster dot
friimre bagageutrym-
met med den extra
bensintanken.  Vid
vBggen bakem tan-
ken skymtar kom-
pressern  tIl det
higeffektiva signal-
hamet.  Nostanken
rymmer nérmare 20
liter, vilket ger ett
wilbehdviigt vikt-
tillskott | nosen di
bilen annars ir allt-
fér baktung, Tan-
ken ligger dock
minst sagt olyckligt
vid en krock, Bwven
om nu  reservhjulet
ligper i et ubrymme

gar tanken =i ate
der tar de dep fars-
ta stiten.

Gordinin  har  Fal-
fande métt:  1Engd
380 cm, bredd 143
em, h&jd 137 em.
Hjulbasen &r 227 cm.

mets botten — i ett slutet rum dir
mingder av elektrisk utrustning finns
placerad.

Sikerheten i oyrigt sétter vi ocksa
ett fragetecken fOr trots vissa forsol i
den vigen. S-hiltenz dr under all kritik
i en sédan hir vagn, da infistningarna
gir att béltet inte ligger an mot krop-
pen pid mer dn en liten punkt, om man
sitter med stolen fullt tillbakaskjuten.
Erdstkorgen ligger 44 ungefir en halv
decimetler bakom Bbiltet, som #r spint
direkt mellan fistpunkterna.

Utan tvekan vicker Gordini fort&lkar-
lustan hos de flesta firare som provar
den, och =4 snart man hamnat balkom
den eleganta ldderklidda ratien kiinner
man sig som en ny Sputnik Kiillstrim.
Del vassa motorljudel gor ocksa sitt till
for att forstirka intrychet av fart re-
dan invan bilen rullar, DA man petat i
den ligsta wixeln och gett ordentlist
med gas — ettan ligger nimligen sa higl
att det kan wara svart att starta utan
att fi motorstopp om man édr ovan —
vigar det sig dock att det inte bara #Ar
bilen det hiinger pi om man ska kira
fort.

Visst gar det Iatt att kira Gordinin
snabbt pi bra viig, men bérjar det bl
kurvigt bér man nog slf av pa takten
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ordentligt om man nu inte ldrt k#Anna
vagnen ordentligt.

REN TAVLINGSBIL

Renault Gordini dr en ren tivlings-
masgkin, fven om man kan placera in
ett par passagerare i det beloviima bake-
sitet. Attt vagnen frimst dr avsedd for
tibvlingar viaar bland annat att fidrrijus
Ar standard, likasd dr allt klart fér in-
stallering av vtlerlipare extrabelysning.
Bavil stréombrytare som kontrollampa
finns redan pa instrumentpanelen, dér
man oclksi finner uttag fir kartlampa.
Eit av de tre handskfacken #Hr vidare
som skriiddarsytt for en Halda Speed-
pilot samt trippmétare. Instrumentering-
en dr som standard mycket rikhaltig och
innefattar bland annat clektronisk varv-
ritknare, trippmitare, temperaturmiita-
re samt amperemiitare. Vad vi saknade
var dock en oljetrycksméitare. Man var-
nas nu bara av en rid lampa di trycket
sjunker— vilket det ocksi gor di vag-
nen dricker en hel del olja, &tminstone
54 Hinge man utnyttjar dess fartresur-
BEr.

Att man har att gora med on trim-
mad motor mirker man pa att dreaget
inte kommer forrdin man it varvrik-
narnilen Gver markeringen Sr 3 000
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VArv pi miataren. Bilen har en f
lada, som dr helsynkroniserad, men
n&gol. diffusa lagen. De fem vi
gir att man stindigt har en som
fér den akiuella hastigheten, v
nu ettan som tidigare sagts i
hiigt for att man ska kunna gtru
starl pA normalt sitt. |

VI ANSER ATT

Renault B8 | den Gordini-
versionen Hr en ren thvlingsvagm
visserligen gir att h#ra till och
Lit stadstrafik men i alla fall frimsl
hemma pa tiviingsbanan, Den tri
molorn ger vagnen en personlighs
kan gtiilla till belkymmer fér den
och det kan ocksi vigegensk
Vindkinsligheten dr ocksi ett p
som kan stilla till med firtreth
om man inte hela tiden #r pa skrdal

Att kira Renault Gordini kan &b
vara nog si besvArligt mnan mas
vant sig vid fordonet, men sedan i
en hirlig bil som det verkligen gir
kira undan med. Hoga genomsaitis
ter #r inte nidgot problem och till
kommer si att man sitter J:ﬂjmmt
‘kvamt i de typiska franska &
som bjuder en komfort som #r
in 1 de flegta andra bilar.
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TERRFOR ALLA

-TEST-

RENAULT GORDINI 1300

DATA OCH PRESTANDA

Motar: 1,3 1, 110 hkk SAE; Vikt: 940 kg
Effektbelastning: 9.4 kg per hk DIN
Acceleration: 0—100 11,5 sek

Pris p& gatan: 16400:—; Skatt 138 :— per ar

Férsakringsklass 418

TILLY.: § A DES USINES AEMALLT, BIL-
_ LANCOURT, FRANKRIKE.

GENERALAGENT: SVENSKA  RENAULT
AB, STOCKHOLM

MOTOR: Fyrcylindrig fyrtakts vattenkyld
radmotor med toppventiler och femlag-
rsd vevaxel. Cylinderdiameter 745 mm,
slegldngd 72 mm, slagvokym 12556 cm?
Kompression 10,5:1, maxaffekt 100 hi DIN
vid 6500 vary/min, eller 110 bk SAE wid
5750 vary/min, Max vridmoment 12,7 kpm
SAE wid 5000 warv/min. Specifik effekt
B0 hik DIN per liter slagvolym. Kolvmedel-
hastighet vid 4000 vary/min: 96 m/sek
KRAFTOVERFORING: Enkel torrlamell-
koppling av solfjsderstyp. Femstegad hel-
synkroniserad vixelldda mantvrerad med
golvspak, Utvexling frén 1:a till 5:& wixeln:
T8, 237, 1,70, 1,30, 1.03:1. Backen
508:1. Slutvixel walfritt 41251, 3,781
gllar 457-1. Den forsta far betraktas som
"narmal”’. Med denna utvéxling gor bilen
vid 1000 motorvary/min 2585 km/tim, pa
femmans  waxel

HIULUPPHANGMING, FIADRING: Fram
individuell upphangning mad tvariiggande
lankarmar och spiralfjidrar.  Bek delad
axel, spiralfjadrar och reaktions/stabilisa-
torstag. Teleskopstotddmpare runtom.
STYRNING: Kuggsting med returfjfider.
Minsta vanddiameter 9,25 m. Antal ratt-

vary mallan fulla hjulutslag var 3.2 (utvax-
fing 17:1).

BROMSAR: Servoassisterade skivbromsar
runtam. en krets. Tryckbegrénsningsven-
til. Skivdiameter 26 cm runtom, total ef-
foktiv bromsyts 280 ocm? (yita pd belég-
gen). Handbromsen &ér mekanisk och ver-
kar pa bakhjulen.

OVRIGT: Forgesarsn &r en dubbel Weber
40 DCOE (horisontal). Dubbla tankar, den
fram rymmer 26 |, den bak 40 [ totalt
alltsé 66 | Elsystemst &r pd 12 W véxel
strémsgeneratar lamnar mex 480 W Bat-
terikapacitet 45 Ah. Dack av balttyp, stor-
jele 1353380, (Tryck fram 1.3 kg, bak
210 kg

FORHALLANDEMN: Blidviider, delvis torra
vagar., Endast 100-cktanig bensin anvan-
des.

INSTRUMENT: Hastighetsmétaren visada
50 wid 47, 70 vid 66, 20 wid B4, 100 wid
a5, 110 wid 106, 130 vid 125, 150 wid 146
och 170 vid 165 km/tim. Wagmétaren wvi-
sade 4 procent fir kort stricka.
TIGNSTEVIKT: 840 kg Effekibelastning
9.4 kg per hk DIM. Viktfordelning Full-
tankad 47/53.

BULLER: Pa tomgéng 62 dB(A), wvid 50
km/ftim 74, vid 100 km/tim 76 och vid 178
kmftim 83 dB(A). Motsvarar vanlig sam-
talston vid 100 km/tim.
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MAXIMIHASTIGHET: Klockad twer 1 000
fil 178 kmftim (20,3 sek). Pa fyran 135
kmjtim, trean 108, twéan 85 cch attan
45 lem/iim.

ACCELERATION:
0—50 0—80 0—100 80—120 80—130 km/ftim
3.1 72 115 7.2 13,6 sek

UNDERHALL OCH RESERVDELSPRISER:

Fabriksny motor 5.126:90
Sats avgasventiler komplett ag-20
Bromsbelagg fram 85—
Bromsbeldgg bak 98—
Sotningssats 78:70
Packningssats 105:40
Avgassystem komplett 202:10
Kolvar kampletia 554:60
Olackerad framskarm 77:20
Olackerad bakskérm 96.50
Olackerad dérr 191:10
Stitfangare fram 156:60
Stotfangare bak 153:30
Falg grundlackerad 56:20
Stotdampare bak per styck 84:10
Vindruta lamell 380:—
Stralkastare per styok 57:40
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