Atergivet med tillstdnd av Teknik fér Alla 2002
OBS! Dessa artiklar erbjuds for gratis nerladdning fr&n Renault 10-siten eftersom de
inte finns att kopa fran forlaget langre!

Vi testar:

Foto ULF URBAN

enault Major fr hittre iin det mesta
i sin kilass, om man undantar vig-
aperna. Prestanda och brinsle-
ekonoml &r mycket bra fir en fyrdir-
rars bil med motor 1100 cc. Den
ndr ledigt dryga 130 km/tim och med
ett genomsnitt av 80 km/tim drar den
inte mer #n dryga 0,6 liter per mil
Majoren Hr nigot
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tionen var biittre fin hos mAnga vagnar
i 1% -ltersklassen. Aven nir man kir
hiirt liter Majorens motor inte an-
striingd och man tvekar inte att ta ut
alit vad motorn har att ge. PA motor-
viigar kan man utan vidare marscha
126 km/tim utan att den lilla femlagra-
do motorn later speciellt anstringd.
Farten motsvarar ett motorvary av un-
gefiir 4 T00 varv/min.

Kallstarter #ir inga problem. Auto-
matchoken kopplas in genom att gas-
pedalen trycks | botten. S8A liinge cho-

ken #r | funktion dr motorvarvel sa

hiigt att man inte behiver rl.llr.m tjuv-

varvet till en behagligt tyst tomghng.
Nir vi publicerade diagrammet Gver
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briinslefrbrukning | vir frra b
Major (TTA 23/64)
lisare att det var fe
rade bur en bil kunde dra sd I

visar Annu bittre Cesh
Knappt 0.5 liter per mil vid en k
fart av 50 km/tim och 0.9 liter
vid en konstant fart av 130 I

sansad kdrning ligger
om.lui.ng 0,65—0,70 liter per mil
ser att Renaults ambition att
bil med 1 000-kubikarens ako

Viixelspaken ser mest ul som
kig strumpsticka och kinns
den var nedstoppad | 185s8 L
det ghr viixlingarna fort och It
man dn misshandlade wvilxellidi
det inte att vixia sA fort af
niseringen inta hann med.
var att ettan Ar fir higt vi
bilen ska kunna komma
branta testbacke. Nir vi fii
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| lig pA den senaste modellen,
| fortfarande sA beaviirlly att ett
gens ord kan vara pA sin plats,
linge man hdller sig | normala
ir viiggreppet utmiirkt, delvis
fvare Michelin Bilt-X-diicken. Men
agnen har kommit fir lAngt ut

¢ mycket svirt att hiiva sladden.
iman passerat griinsen fir Majo-
vighilining slipper den frin vii-
in fort. Det beror nog i viss

| ocksh pA X-diicken. De haller
pit linge, men alipper plitaligt
varning. Sidvindskinsligheten

inte finns att kopa fran forlaget langre!

Redan innan Renault introducerade sin nya langnosade Major var typen
en ovanligt bra allroundbil. Svagheterna var att bagageutrymmet var i

minsta laget, att bilen var sa

att man var tvungen att ta det

odverstyrd
verkligt férsiktigt vid hard kurvtagning och att karossen inte direkt var det
formskénaste man kunde uppbringa. Med den nya, lingre karossen har
man fatt fram en stilfull ersdttare till den férra "tvilkoppen” Dessutom
har den Skade vikten pd framhjulen otvivelaktigt en viss betydelse for
viigegenskaperna. Trots att dndringarna egentligen &r ganska sma — me-
kaniskt ér bilen helt oférindrad — #ir férbittringarna mirkbara och
Majoren behéller sin position som en av viirldens basta sma familjebilar.

fr ganska stor. Man kan fA bilen nAgot
stadigare genom att ligga ordentligt
med gods | bagageulrymmet framtill,

1 normala fall Ar belastningen pa
framhjulen mycket liten. Féir att kom-
pensera den lEtta framvagnen och fi
ratten att dterviinda till neutrallige av
sig sjillv ir kuggstAngsstyrningen for.
sedd med en kompensationsfjlider, Det-
ta fir firmodligen anledningen till att
styrningen kiinns ganska livids och ger
dillg wvigkiinsla. Vindradien Ar blyg-
sammuo 4,8 meter vilket gdr att Majo-
ren fr littparkerad.

Skivbromsar pA alla fyra hjulen Hr
nfigot som Renault ir ganska ensam
om. Men egentligen dr det helt logiskt
pd en bil med motorn bak. Vid broms-
ning vilar ju fortfarande en stor del av
tyngden pA bakhjulen. Overraskande
nog fir bromsarna IAngt ifrdn mattnings-
frin. Efter upprepade inbromsningar frin
90 kmftim var all bromsverkan plotsligt
borta vid en hird bromsning frin dryga
120 km/tim. Men nilir belliggen fitt
kallna en liten stund var det inga pro-
blem lingre. Normalbilisten behiver
med andra ord inte vara sirakilt be-
kymrad Sver bromsarna. Men det WHr
i alla fall Intressant att inte ens skiv-
bromsar stoppar alla gAnger,

Bromsarna saknar servo och fordrar
dirfor ett visst pedaltryck. Pi torr vilg
kinns bromsarna bra, men om det gill-
ler att stannn fort pA en vAt vilig fAr
man ta det fdrsiktigt med bromspedalen
fér att undvika lhsning av hjulen,

Kraven ph komfort viixlar frin per-
son till person men p& det stora hela
kan nog de flesta vara Sverens om att
Majoren Ar en bekviim bil. Sitens, dk-
komforten, ventilationen och den tysta
gingen Hr ndgra av de ting som gir
att vi tycker att Major ir bland det
biista man kan hitta | familjevagnsvilg.
Testbllen wvar utrustad med stillbara
fitdljer, De Hr extra tillbehdr och hijer
priset med ungefir 175 kronor., De har
minga justeringsmbjligheter och bra

stod a4t ldren. For lingkdming var de
kanske | mjukaste laget.

Baksiitet ir storre fn vanligt | kias-
sen och man kunde stricka ut sig rik-
tigt behagligt. Avsaknaden av kardan-
tunnel Hr ett stort plus.

PA instrumentbridan finns viirme-
reglagen samlade i en central panel, Vid
forsta anblicken wverkar panslen litet
rorig, men man miirker snart att den
fungerar bra och fr Jitt att komma
Gverens med. Tyviirr drijer det ganska
linge innan man fAr virme frin ele-
mentet. Liingst ut till higer och viinster
pa instrumentbriidan finns tvd stora
ventilationstrummeor f8r friskluft. Med
spjiill kan man rikta friskluften dJdit
man vill ha den, Olyckligtvis stdr juft-
miingden | direkt proportion till farten.
Kbr man fort kommer det enorma
miingder luft, kér man sakta bliser det
niistan inget. Det vore bittre om firisk-
luften férdes In med en flikt,

Pi de senaste modellerna av Majoren
har instrumentbriidan fatt nytt utseen-
de. Den rektangullira panslen med den
gliidjebetonade hastighotsmiitaren, ben.
sinmiitaren och diverse varningslampor
har fatt en Infatining av gulaktip vai-
nitstmitation som inte f6ll nAgon | sma-
ken. Ratten och vilxelspaksknoppen har
fatt samma utsmyckning. De flésta de-
taljerna pd instrumentbriidan Ar tillta-
lande och riktiga men knappen for
vindrutetorkarna och de vassa dirr-
handtagen ir det inte. Tin -
keln sitter sA nlira styrstingen att den
fir svir att vrida om. Med undantag av
dessa detaljer fr inredning och Instru-
mentbriida vill genomtiinkta och snygga.

Den liingre nosen har 8kat bagageut-
rymmet visentligt. PA pgrund av det
sluttande golvet gbr man klokt | att
packa sina saker | smA viiskor | stillet
fir nigra stora om man verkligen vill
utnyttjan allt utrymme.

Servicen Hr Inga stirre problem pA
Renault. Man behiver egentligen bara
tiinka pi oljebyten, det finns bara fyra
smrjpunkter och kylsystemet fir slutet.

Teknik for Alla nr 24/1965 sidan 2 (2)



Atergivet med tillstdnd av Teknik for Alla 2002
OBS! Dessa artiklar erbjuds for gratis nerladdning fr@n Renault 10-siten eftersom de
inte finns att kdpa fran forlaget langre!

DATA OCH PRESTANDA

TESTFORHALLANDEM: Vider: Varmt och torm. Temperstur 14—18° C. Lufttryck
omkr 760 mm Hg. Vagbelhggning: Asfall och betong Brinsle 97 okian

INSTRUMENT: Hastighatamtaren visade 85 % for mychket vid 8 kmjtim och
B % far myckst vid 85 kmftim Viagmasiaren vissds 375 % for kort stricka
TIKNSTEVIKT: 860 kg

MAXIMIHASTIGHET: Made hastighet pd doserad rundbana 1334 km/lim Biata
yid pd uppmint rakstricks | en rikening (400 m) motavarer hestigheten 13
kmiti. Vid stt manst prov Nick bilen sccelerera frin stillssthands en etricka
pd 1000 m, varsfter Uden for afarfdljands 400 m mites. Medalvilrdet ev
lera prow | blda rikiningama blev 131 kmftim. Basts tid | en riktning mol
svirar 1348 kmftim

BAANSLEFORBAUKMING: Se disgram nedan. Totala brdnslefdrbrukningen
motevarnr an (orbrukning o 08 Umil Mormal landavigehdming 070 1femid
Viardet motsversr farbrukningen vid eon hastighet mitt melisn 50 km/tim och
vagnena topplant, plus 5 95 tillilgg DrAns stankens rymd
- N

BACKTAGNINGSFORMAGA MED BIBEHALLEN IAMN FART:

Max lutning pd &an 111

tor accele ationen

Jan 1: 89

2an 1! 48
ACCELERATIONSTIDER:
080 km/tim 52 sek

08 km/um B3
080 lkm/tim 131
0—08 kmiim 188
0—112 km/tim 28.8

TEKNISK

MOTOR: Fyreylindrig radmotor. Cylindarvoiym
0 mm, slaglingd T2 mm. Kompression 8.5

SPECIFIKATION
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FORGASARE: Solax X2 DISTA

BRAMSLEPUMP: Mekanisk

MAXEFFEKT: 50 hik SAE vid 4 800 werv/min

KRAFTOVERFORING: Golvwwiissispek. Utvixling: 4.an 103, Jan 148 4@ %

1:an 3,82, back 3,08
BROMSAR: Lockheed skivbromaar pl alla hjulen
HIULSTALL: individuell fiddring pd alla fyra hjulen med skrofjadar &8

hydrauliska siétdémpore. Stotddmpande gummibulferter
atabilinatorsting fram

Frangningshimmsei

STYRNING: Kuggeibngsatyrning med kompansstionsf|ider

DRCHK: Michelin X 145380

BRANSLEFORBRUKNING
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